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Summary

The target of the study is aimed to the significance of using safety belts and of injuries of the

passengers of passenger cars in road accidents.

The authors assume on the base of long-term practice that using of safety belts would
reduce accident rate and mortality of car passengers in road accidents.

In the scope of the quantitative sociologic research, the method of direct observation of
use of safety belts by the driver, front seat fellow traveller and back seat fellow travellers in
passenger cars passing in succession. Two posts in the centre of the county town of Ceské
Budgjovice were selected:

— The street Na sadech and the street Prazska. The observations were carried out in
workday morning hours and in Saturday morning hours, i.e. in times when the passenger
car traffic is quite heavy;

—  The post at the outward-bound road No. 1/34 in the peripheral part of the city of Ceské
Budgjovice towards Brno. The observations took place in the same time as the above
mentioned observations.

The secondary methods and the content analysis of data assessed of the impact of use or non-
use of safety belts on the extent of injuries of the passengers of cars in road accidents. This
part of the research used expert opinions worked out by experts appointed by court in the
branch of forensic medicine and in the branch of traffic and construction of motor vehicles
and records of road accidents. Accidents of passenger cars, going in succession, in which
there were frontal impacts or similar impacts, were analyzed. Further there were researched
the following points: energetically equivalent speed (hereafter only “EES”), extent and
character of injury of the driver and whether safety belts were or were not used. The use or
non-use of safety belts is gathered not only from testimonies, but particularly from the
typical damage (melting of fibres) of the safety belt in the spot of its anchoring, the character
of the burn or the squeeze of the safety belt by the deformed body of the car in the position in
the moment of the impact.

We divided the sustained injuries in three categories according to common forensic practice:

— without health disorder, i.e. without injury, or with an injury with the time of treatment
under 7 days,

— light injury, i.e. with the time of treatment over 7 days, but 6 weeks at most,

— severe injury (with the time of treatment over 6 weeks) or fatal.

The frequency of use of safety belts and the influence of safety belts on the injuries of car

passengers were observed. The first complex consisted of passengers of 1756 passenger cars

in which 2767 persons altogether, i.e. including drivers, were transported. The second
complex consisted of 200 drivers — road accident participants, where there was a frontal or
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asimilar impact and the above mentioned characteristics were known (energetically
equivalent speed, extent and character of the driver’s injury and whether the safety belts were
or were not used).

The complex was divided in 7 classes according to the impact EES, and the same
number of drivers with and without the belts fastened were included in each class. It was
researched how many drivers with the belts fastened did not sustain any injury, sustained
a light or a severe injury or died in comparison with the drivers without the belts fastened.

The use of safety belts reduces the number of injured and dead drivers of passenger
cars in road injuries. A statistically significant difference between the complex of drivers
with and without their belts fastened according to the seriousness of the injury with the help
of chi square (p smaller than 0,01).
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Souhrn

Studie se zabyvd vyznamem pouzivani bezpecnostnich pastt a zranénim clenti osadek

osobnich automobilt pfi silni¢nich dopravnich nehodach.

Autofi se na podklad¢é dlouhodobé praxe domnivaji, Ze by pouzivani bezpecnostnich
past snizilo morbiditu a mortalitu ¢len osaddek osobnich automobili pfi silni¢nich
dopravnich nehodéch.

Vramci kvantitativniho sociologického vyzkumu byla pouzita metoda pifimého
pozorovani pouziti bezpecnostnich past fidiCem, spolujezdcem na piednim sedadle
a spolucestujicimi na zadnich sedadlech za sebou projizdéjicich osobnich automobili. Byla
vybrana dvé stanoviité v centru krajského mésta Ceské Budgjovice:

— Ulice Na Sadech a ulice Prazska. Pozorovani byla provedena v dopolednich hodinach
pracovniho dne a v dopolednich hodinach v sobotu, tedy v dobé, kdy je provoz osobnich
automobilti pomérné silny;

—  Stanoviité na vypadové silnici &. 1/34 v okrajové &asti mésta Ceské Budgjovice ve sméru
na Brno. Pozorovani probihala ve stejném obdobi jako pozorovani prvni.

Pouzité metody - sekundarni a obsahovéa analyza dat pro hodnoceni vlivu pouziti ¢i nepouziti

bezpecnostnich pasti na rozsah zranéni Clenti osadek osobnich automobilil pii silni¢nich

dopravnich nehodach. V této ¢asti vyzkumu bylo vyuzito znaleckych posudki soudnich
znalcl z oboru soudniho 1ékafstvi a z oboru dopravy a konstrukce motorovych vozidel

a spisovych materiali silni¢nich dopravnich nehod. Analyzovany byly za sebou jdouci

dopravni nehody osobnich automobildl, pti kterych §lo o ¢elni naraz nebo naraz jemu blizky.

Dale byla zkoumana energeticky ekvivalentni rychlost (dale jen EES), rozsah a charakter

zranéni fidi¢e a zda byly, ¢i nebyly pouzity bezpeCnostni pasy. Na pouziti, ¢i nepouziti

bezpecnostnich pasti je usuzovano nejen podle svédeckych vypovédi, ale zejména podle
typického poskozeni (nataveni vldken) bezpecnostniho pasu v misté jeho ukotveni charakteru
spaleniny, nebo podle uskfipnuti bezpecnostniho pasu zdeformovanou karosérii v poloze

v moment¢ narazu.

Utrpéna zranéni byla rozdélena podle bézné soudni praxe do tii kategorii:

— bez poruchy zdravi, tj. bez zranéni, nebo se zranénim s dobou lé¢eni do 7 dnt,

— lehké zranéni, tj. s dobou léceni vice nez 7 dnd, nejvyse vSak 6 tydni,

— zranéni t&zké (s dobou léceni vice nez 6 tydnl) nebo smrtelné.

Byla sledovana frekvence pouziti bezpecnostnich past a vliv bezpe¢nostnich pasl na zranéni

osadek osobnich automobill. Prvni soubor byl tvofen cleny osadek 1756 osobnich

automobilt, v nichz bylo pfepraveno celkem 2767 osob, tj. véetné fidich. Druhy soubor
tvorilo 200 fidi¢h — ucastnikli dopravnich nehod, kdy naraz byl ¢elni nebo blizky celnimu
abyly znamy vysSe uvedené charakteristiky (energeticky ekvivalentni rychlost, rozsah
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a charakter zranéni fidi¢e a zda byly, ¢i nebyly pouzity bezpecnostni pasy). Soubor byl
rozdélen do 7 tfid podle narazové EES a do kazdé tfidy byl zarazen stejny pocet
ptipoutanych a neptipoutanych fidicd. Bylo zjistovano, kolik fidicl pfipoutanych neutrpélo
zranéni, utrpélo zranéni lehké, nebo tézké ¢i zemielo v porovnani s fidi¢i nepfipoutanymi.
Pouziti bezpecnostnich pasi snizuje pocet zranénych i zemfelych fidi¢l osobnich
automobiltl pfi dopravnich nehodach. Testem chi kvadrat byl zjistén statisticky vyznamny
rozdil mezi souborem pfipoutanych a nepfipoutanych fidi¢d podle zavaznosti zranéni

(p<0,01).

Klicova slova: automobil - 7idic¢ - dopravni - nehoda - bezpecnostni pasy - zranéni

V soucasné dobé existuje prudky rozvoj
motorismu, zejména dopravy osobnimi
automobily. Narist je viditelny predevsim
po roce 1990 a Tizce souvisi se

spoleCenskymi  zménami, ekonomickou
situaci a dal$im vyvojem celé spolecnosti.
ZvySeny rozvoj osobni automobilové
dopravy ssebou pfina§i celou fadu
negativnich jevi. Hlavnim
a nejzavaznéjsim bezprostfednim

negativnim jevem je stile se zvySujici
dopravni nehodovost, pii které dochazi
nejen ke znaénym hmotnym Skodam, ale
zejména ke S$kodam na zdravi a ztratam na
zivotech. Dopravni nehodovost na silnicich
se stala jednim znejvétsich socidlné
ekonomickych problémil konce 20. stoleti.
Od pocatku 90. let uvedeného stoleti doslo
k prudkému rozvoji automobilismu a s nim
se soubézné¢ zvysil ipocet usmrcenych
a zranénych osob — ucastnikii dopravnich
nehod. Posledni zminéné hledisko je
v soucasné dobé¢ velice alarmujici, nebot’ se
vyznamné promita zejména do socialni
oblasti. Pro ilustraci uvadime, ze v roce
2002 bylo Policii Ceské republiky
nahlaseno 190 718 dopravnich nehod, pri
kterych bylo usmrceno 1 314 osob, z toho
344 osob nepfipoutano bezpecnostnimi
pasy, t€zce zranéno 5 492 osob, z toho 859
osob nepfipoutano bezpecnostnimi pasy,
lehce zranéno 29 013 osob, ztoho 3 676
osob nepfipoutdno bezpecnostnimi pasy.
Stale rostouci pocet dopravnich nehod
ajejich nasledkd v Ceské republice
vyvolava mnoho dotazi, jakymi G¢innymi
nastroji tento kriticky stav zménit. Snaha
prispét k odhaleni alespon nékterych pricin
a tim ke snizeni alarmujicitho poctu

vzniklych zranéni a umrti osob pfi
silni¢nich dopravnich nehodach na naSich
komunikacich se staly divodem k nasemu
sdéleni.

Bezpecnosti pasy jsou jednim ze Sesti
prvkid tzv. pasivni bezpecnosti. Mezi né
patii tuhd klec prostoru, deformacni zony
karoserie, pfedni a bocni airbagy,
bezpecnostni pasy, konstrukce sedadel.
Jednim z opatieni, ktera maji snizit riziko
zranéni pii dopravni nehod¢, je vybaveni
vozidel bezpetnostnimi pasy. Ceska
republika patfi kzemim, vnichz je
pouzivani bezpecnostnich pasu legislativné
nafizeno, a to zakonem ¢.361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich.

Podnét pro zavedeni pojmu EES
(energy equivalent speed, tj. energeticky
ekvivalentni rychlost) vznikl na zakladé
vyzkumi zavislosti mezi poskozenim
vozidla ~ azranénim  osadky  firmy
MERCEDES BENZ. Pomoci EES je
mozno vyjadiit deformacni energie.
Energeticky ekvivalentni rychlost je tedy
takova rychlost, ktera odpovida
spotfebované deformacni energii.
Zjednodusen¢ fteCeno EES je takova
narazova rychlost do pevné bariéry, pfi
které by doslo ke stejné deformaci jako pri
posuzované nehodé. Zpusobii a metod
zjistovani EES je nékolik, zakladem kazdé
metody je zjisténi deformaci. V soucasnosti
vét§ina renomovanych automobilek
vykonava zkousky svych vozidel narazem.
Vysledky testd se zvefejiiuji v odborné
literatufe. Zlomem v urcovani EES je
vyuziti katalogu EES, ktery vydalo
Evropské sdruzeni pro vyzkum a analyzu
dopravnich nehod. Zakladem je pfesné
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vyhodnoceni  skutecnych  dopravnich
nehod, respektive nehod provedenych jako
test. O kazdé nehodé je vypracovana
precizni ~ fotodokumentace, = zaméfena
hlavné na poskozeni vozidel. Z ni je mozné
porovnat poskozeni s hodnotou EES. (2)
Na silnicich v Ceské republice umira
ro¢né o 600 az 700 lidi vice, nez je stavajici

pramér nejvyspélejSich zemi zapadni
Evropy. (9)
Studie je zaméfena na vyznam

pouzivani bezpecnostnich past a zranéni
Clenti osadek osobnich automobild pfi
silni¢nich dopravnich nehodach.

Autofi se na podkladé dlouhodobé
praxe domnivaji, ze by pouzivani
bezpecnostnich pasi snizilo morbiditu
amortalitu  ¢leni  osadek  osobnich
automobilt  pfi silni¢nich dopravnich

nehodach.

V ramci kvantitativniho
sociologického vyzkumu byla pouzita
metoda pfimého pozorovani  pouziti

bezpecnostnich past fidicem, spolujezdcem
na prednim sedadle a spolucestujicimi na
zadnich sedadlech za sebou projizd€jicich
osobnich automobili. Byla vybrana dvé
stanovisté v centru krajského mésta Ceské

Budgjovice:

— Ulice Na Sadech a ulice Prazska.
Pozorovani byla provedena
v dopolednich hodinach pracovniho
dne a v dopolednich hodinéch

v sobotu, tedy v dobé, kdy je provoz
osobnich automobilti pomérné silny;

— Stanovisté na vypadové silnici ¢. /34
vokrajové  &asti mésta  Ceské
Budgjovice ve sméru na Brno.
Pozorovani probihala ve stejném
obdobi jako pozorovani prvni.

Metody - sekundarni a obsahova analyza

dat pro hodnoceni vlivu pouziti ¢i nepouziti

bezpecnostnich past na rozsah zranéni
¢leni osadek osobnich automobilt pfi
silni¢nich dopravnich nehodach. V této
¢asti vyzkumu bylo vyuzito znaleckych
posudktl soudnich znalci z oboru soudniho
lékaistvi a z oboru dopravy a konstrukce
motorovych vozidel a spisovych materiala
silni¢nich dopravnich nehod. Analyzovany

byly za sebou jdouci dopravni nehody
osobnich automobilti, pfi kterych Slo
o Celni naraz nebo naraz jemu blizky. Dale
byla zkouména energeticky ekvivalentni
rychlost (dale jen EES), rozsah a charakter
zranéni fidi¢e a zda byly, ¢i nebyly pouzity
bezpecnostni pasy. Na pouziti, ¢i nepouziti
bezpecnostnich pasid je usuzovano nejen
podle svédeckych vypovédi, ale zejména
podle typického poskozeni (nataveni
vlaken) bezpe¢nostniho pasu v misté jeho
ukotveni charakteru spaleniny, nebo podle
uskiipnuti bezpecnostniho pasu
zdeformovanou karoserii v poloze
v moment¢ narazu.
Utrpéna zranéni byla rozdélena podle
bézné soudni praxe do tii kategorii:
— Dbez poruchy zdravi, tj. bez zranéni,
nebo se zranénim s dobou léceni do
7 dnu,
— lehké zranéni, tj. s dobou léceni vice
nez 7 dni, nejvyse vsak 6 tydnu,
— zranéni t&zké (s dobou 1éCeni vice nez
6 tydnil) nebo smrtelné.

Sledovany soubor

—  Frekvence pouziti bezpecnostnich past
- soubor byl tvofen ¢leny osadek 1756
osobnich automobild, v nichz bylo
prepraveno celkem 2767 osob, tj.
vcéetné fidicu.

— Vliv bezpecnostnich pasi na zranéni
osadek osobnich automobilti - soubor
tvofilo 200 fidich — ucastniki
dopravnich nehod, kdy naraz byl celni
nebo blizky celnimu a byly znamy
vyse uvedené charakteristiky
(energeticky  ekvivalentni  rychlost,
rozsah a charakter zranéni fidice a zda
byly, ¢i nebyly pouzity bezpecnostni
pasy). Soubor byl rozdélen do 7 tiid
podle narazové EES a do kazdé tfidy
byl zafazen stejny pocet pfipoutanych
a nepfipoutanych fidica. Bylo
zjistovano, kolik fidict pfipoutanych
neutrpélo zranéni, utrpélo zranéni
lehké, nebo t€zké ¢i  zemielo
v porovnani s fidi¢i nepfipoutanymi.
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Frekvence poucziti bezpecnostnich pasii

Tab. 1 - Pocty fidica a spolujezdci na prednich sedadlech (P) a zadnich sedadlech (Z), kteti
pouzili, nebo nepouzili bezpecnostni pasy - pozorovani ve vSedni den v centru mésta
v dopoledni dopravni $picce

Pasy Pouzity % | Nepouzity | % Celkem
Ridici 489 38,96 766 61,04 1255
spolujezdci P 138 37,81 227 62,19 365
spolujezdci Z 30 32,97 61 67,03 91
Celkem 657 38,40 1054 61,60 1711

Zdroj: viastni vyzkum

Tab. 2 - Poéty tidicu a spolujezdci na prednich sedadlech (P) a zadnich sedadlech (Z ), ktefi
pouzili, nebo nepouzili bezpecnostni pasy, pozorovani - v sobotu na vypadové silnici
v dopoledni dopravni Spicce

Pasy Pouzity % | Nepouzity | % Celkem
Ridici 433 86,43 68 13,57 501
spolujezdci P 297 83,43 59 16,57 356
spolujezdci Z 61 30,65 138 69,35 199
Celkem 791 74,91 265 25,09 1056

Zdroj: viastni vyzkum

Tab. 3 - Druhy zranéni fidict pfi dopravnich nehodach podle EES ve vztahu k pouziti
bezpecnostniho pasu (200 fidich)

Zranéni Bez
Pasy poruchy Zranéni Zranéni
EES zdravi lehké tézké/smrt | Celkem
do 10 Pouzity 20 0 0 20
Nepouzity 18 2 0 20
11-20 Pouzity 16 0 0 16
Nepouzity 10 5 1 16
21-30 Pouzity 16 3 0 19
Nepouzity 11 4 4 19
31-40 Pouzity 5 2 3 10
Nepouzity 1 4 5 10
41-50 Pouzity 5 3 2 10
Nepouzity 1 3 6 10
51-60 Pouzity 2 4 7 13
Nepouzity 0 1 12 13
61-70 Pouzity 1 3 8 12
Nepouzity 0 1 11 12
Celkem | Pfipoutani 65 15 20 100
Nepftipoutani 41 20 39 100

Zdroj: viastni vyzkum
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Testem chi kvadrat byl zjistén statisticky
vyznamny  rozdil mezi  souborem
ptipoutanych a nepfipoutanych fidict podle
zavaznosti zranéni (p mensi 0,01).

Cil a hypotéza byly stanoveny vzhledem ke
zkuSenosti, Ze verejnost stiale nepfijima
tvrzeni, Ze pouzivani bezpe¢nostnich past
vyrazn¢ snizuje pravdépodobnost smrti
a pravdépodobnost a zavaznost zranéni pfi
dopravnich nehodach spojenych zejména
s Celnimi narazy a pfevradcenim osobnich
automobilt. Pouzivani bezpecnostnich past
je Casto povazovano za omezovani fidice
nebo spolujezdct. Traduji se historky
o zazraén¢ zachranénych pravé diky tomu,
ze doty¢ny nepouzil bezpecnostni pas
(napf. pfi padu vozidla do vody, pti pozaru
apod.), popfipad¢ nazory, ze jde o osobni
vuli avlastni zdravi té osoby, ktera pas
nepouzije. Ridi¢i i ostatni ¢lenové osadek
osobnich motorovych vozidel zapominaji
na fakt, ze bezpecnostni pasy jsou prvkem
vyznamné zvySujicim pasivni bezpecnost
osob ve vozidle pifi pripadné dopravni
nehodé. Povinnost pouzivat bezpecnostni
pasy pii jizdé osobnim motorovym
vozidlem v Ceské republice je déna
zékonem vSem s vyjimkou osob se
zdravotnim omezenim. Pfesto je tato
povinnost patrné nejcastéjsi porusovanym
pravidlem. PoruSovani této povinnosti
odtivodiuji fidi¢i riznym zpusobem. Je
tteba podotknout, Ze bezpecnostni pasy
neohrozuji t€hotnou Zenu ani plod. Odptirci
bezpeCnostnich  past  vSak  ziejmé
zapominaji na fyzikalni zdkony, pfedevsim
na veli¢inu pohybové energie, ktera je tim
veétsi, ¢im rychleji se vozidlo - tedy s nim
ijeho posadka a naklad - pohybuje. Pfi
narazu auto jiz stoji, t¢la osadky se vSak
pohybuji dale stejnou rychlosti. V cesté jim
zpravidla stoji horni ram okna, predni sklo,
volant a palubni deska. Nasledkem narazu
na tyto Casti automobilu dojde k poranéni
hlavy, hrudniku a obliceje.

publikované tudaje (10) o velmi nizké
frekvenci uzivani bezpe€nostnich pasu, a to
zejména v méstském  provozu. Tyto
nelichotivé udaje  vyniknou zejména

v porovnani s vyzkumy vUSA (3, 8).
Analyza zranéni fidi¢i v naSem souboru
potvrdila skutecnost, ze pravdépodobnost
zranéni, nebo smrti fidi¢e pii dopravni
nehodé¢ s ¢elnim ¢i jemu blizkym narazem
klesa pii pouziti bezpecnostniho pasu.
Princip GCinku  bezpecnostniho  pasu
znazoriiuje obr. 1. Rozdil je ziejmy
zejména pii EES nérazu vyssi nez 10, resp.
20 km/hod. Vysledky jsou pln¢ v souladu
s literarnimi udaji.

Vyzkumem jsme potvrdili, ze v CR
se bezpecnostni pasy stale ve srovnani s
vyspélymi zemémi malo pouzivaji cleny
osadek osobnich automobilll. Vyzkum dale
objektivizoval, Ze pouziti bezpe€nostnich
past snizuje pocet zranénych i zemftelych
fidi¢l osobnich automobilt pfi dopravnich
nehodach, atedy isocidlni néasledky
dopravnich nehod. Proto je nutné vyznam
uzivani bezpecnostnich past medializovat.
Zlepsi-li se pouzivani bezpecnostnich past,
mélo by dojit k vyznamnému snizeni
nasledkii dopravnich nehod, a to nejen
pfimych na majetku a zdravi osob, ale i
naslednych socialnich. K zajisténi tohoto
cile je nutno vyuzit veSkerych moznosti,
ato preventivnich (propagace zavéra
obdobnych vyzkumi a soustavné vyvraceni
prezivajicich mytd, napf. pii Skoleni
novych i profesionalnich fidicn),
represivnich (vyuzivat horni hranici postihu
ze strany organti Policie CR, magistrati,
obci s rozsifenou pravomoci asoudll pfi
zjisténi, ze nebyly pouzity bezpecnostni
pasy) ilegislativnich (zvySeni pravomoci
organti Policie CR pii feSeni prestupki na
misté kontroly ¢i dopravni nehody, zlepSeni
vymahatelnosti pokut).
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Ambriizek A. - Vyznam pouzivani bezpecnostnich pdsii v prevenci ...

Obr. 1: Pohyb nepfipoutaného fidice pifi ¢elnim narazu osobniho automobilu

Zdroj: viastni foto

Obr. 2: Typické poskozeni (nataveni vldken) bezpecnostniho pasu v misté jeho ukotveni pfi
narazu
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