Puvodni prace

Vliv zavedeni prednosti chodcii na prechodech pro chodce na
vznik jejich smrtelnych traza a zranéni pri dopravnich
nehodach s ridici vozidel

Influence of introduction of pedestrian priority on pedestrian crossings on
occurrence of their fatal injuries in road accidents with car drivers

Capek M.

Policie Ceské republiky

Summary

The target of the study is to carry out the comparison of the risk of fatal injuries and injuries
sustained by pedestrians on pedestrian crossings after the validation of the law No. 361/2000
Code, i.e. the introduction of the pedestrian priority on pedestrian crossings against drivers of
cars in the Czech Republic.

The risk of injuries and fatal injuries to pedestrians on pedestrian crossing in road
accidents is severalfold higher after the introduction of their priority against car drivers than
before the introduction of the pedestrian priority.

The data used in this study are based on exact police statistics mapping pedestrian
accidents on pedestrian crossings with car drivers and recording deaths and types of
pedestrian injuries. The work follows the number of injuries on crossings in the year 2000,
i.e. in the period before the introduction of pedestrian priority, and in the years 2001 and
2002, i.e. in the period after the introduction of pedestrian priority against car drivers.

The results show an actually increased number of fatal injuries on pedestrian crossings
after the validation of the law No. 361/2000 Code. However, according to foreign
experience, it is a temporary increase and the number of accidents and injuries will drop
rapidly in next years.
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Souhrn

Cilem studie je provést komparaci rizika smrtelnych urazd a zranéni chodct na ptrechodech
pro chodce po uvedeni do praxe zdkona ¢. 361/2000 Sb., tj. zavedeni jejich pfednosti na
prechodech pro chodce s dobou pted zavedenim piednosti chodcti na piechodech pro chodce
pred fidi¢i vozidel v CR.

Riziko zranéni a smrtelnych urazi chodci na prechodech pro chodce je po zavedeni
jejich prednosti pied fidi¢i vozidel pii dopravnich nehodach nékolikanasobné vyssi nez pred
zavedenim prednosti chodct.

Udaje, jez jsou vyuzity v této studii, vychazeji z presnych policejnich statistik, které
mapuji nehody chodcti na ptechodech pro chodce s fidi¢i vozidel a zaznamenavaji umrti
a druhy zranéni chodct. V praci je sledovan pocet urazd na prechodech v roce 2000, tedy
v obdobi jesté pted zavedenim piednosti chodcii a v obdobi let 2001 a 2002, tedy v obdobi
po zavedeni prednosti chodctl na piechodech pro chodce pred fidi¢i vozidel.

Vysledky prokazuji skutecné zvySeny pocet smrtelnych trazti na prechodech po
zavedeni do praxe zdkona ¢. 361/2000 Sb. Podle zahrani¢nich zkuSenosti se vSak jedna
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o situaci piechodnou a lze pfedpokladat, ze v dalSich letech dojde k prudkému poklesu poctu

nehod i Graza.
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Dtivodem zavedeni ptednosti chodcii byla
predev§im snaha inicidtori o vytvoreni
podminek, které by zlepSily bezpecnost
chodcii na ptechodech. Nékolik
podstatnych zmén pfinesl zakon Ccislo
361/2000 Sb., oprovozu na pozemnich
komunikacich, ktery nabyl ucinnosti
1.ledna 2001. Problematiky chovani na
prechodech se tykaji zejména paragrafy:

§ 5 odst. 1 pism. h), ktery uklada tidici,
s vyjimkou fidi¢e tramvaje, povinnost
umoznit chodci, ktery je na prfechodu pro
chodce nebo jej ziejmé hodld pouzit,
nerusené a bezpecné piejiti vozovky,
proto se musi fidi¢ takového vozidla
ptiblizovat  k pfechodu pro chodce
takovou rychlosti, aby mohl zastavit
vozidlo pfed prechodem pro chodce
apokud je to nutné, je povinen pied
prechodem pro chodce zastavit vozidlo.

§ 54 odst. 3, ktery stanovi, ze chodec
nesmi vstupovat na pfechod pro chodce
nebo na vozovku, pfijizdéji-li vozidla
s pravem prednosti jizdy. Nachazi-li se na
ptechodu pro chodce nebo na vozovce,
musi neprodlené¢ uvolnit prostor pro
projeti téchto vozidel — zde je na misté
podotknout, Zze podle ustanoveni tohoto
zakona nemusi vozidlo, které ma pravo
pfednostni jizdy, pouzivat sirénu, ale
pouze modré prerusované svétlo. V ramci
Evropské  unie je  problematika
bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich feSena i vjednom ze
zakladnich dokumentt unie -
v Maastrichtské smlouvé a je soucasti
Koncepce evropské dopravni politiky
Clenskych stati Evropské unie, tj.
bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich patii do 1. Pilite, t.
spole¢né politiky Spolecenstvi.

Zakladnimi dokumenty Evropské unie
voblasti  bezpeCnosti  provozu  na
pozemnich komunikacich jsou zejména:

—  Smérnice Rady ¢ 91/439/EHS,
o fidi¢skych prukazech, novelizovana
smérnicemi Rady ¢. 94/72/ES,
96/747/ES, 97/26/ES a 2000/56/ES —
tato posledni smérnice neni dosud

aplikovéna
— Bila kniha - Evropska dopravni
politika pro rok 2010

Cilem studie je provést komparaci rizika
smrtelnych uraz(i a zranéni chodcti na
prechodech pro chodce po uvedeni do
praxe zakona ¢. 361/2000 Sb.

Hypotéza - riziko zranéni
a smrtelnych trazi chodcit na prechodech
pro chodce je po zavedeni jejich piednosti
pred fidici vozidel pti dopravnich nehodach
nékolikandsobné vyssi nez pied zavedenim
prednosti chodcti.

Udaje, jez jsou vyuzity v této praci,
samoziejme vychazeji z presnych
policejnich statistik, které mapuji nehody
chodcti na prechodech pro chodce s fidic¢i
vozidel a zaznamenavaji umrti a druhy
zranéni chodci. V praci je sledovan pocet
urazii na prechodech vroce 2000, tedy
v obdobi jest¢ pred zavedenim prednosti
chodct a v obdobi let 2001 a 2002, 2003
a Casteéné v roce 2004, tedy v obdobi po
zavedeni piednosti chodcli na prechodech
pro chodce pted fidi¢i vozidel.

Vzhledem ktomu, Ze je znama
presnd statistika smrtelnych trazii a zranéni
chodcti na ptechodech pro chodce, je
pouzita nepfima metoda porovnani dvou
souborli ucastniki  dopravnich nehod
zemielych a zranénych pifi dopravnich
nehodach na prechodech pro chodce po
zavedeni jejich pfednosti na prechodech
s obdobim pfed zavedenim jejich prednosti
nejlépe vycislitelnou metodou. Samotné
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soubory jsou ziskané ze statistik Policie
CR. Jedna se o soubory dopravnich nehod
chodcii na prechodech pro chodce s fidic¢i
vozidel za obdobi roku 2000, tedy obdobi
pfed zavedenim pfednosti chodcii a za
obdobi roku 2001 a 2002, 2003 a ¢aste¢né
2004, tedy obdobi po zavedeni prednosti
chodcti na prechodech pro chodce. Soubory
jsou rozdéleny podle jednotlivych kraja
ataké podle ujmy chodce na zdravi pfi

dopravni nehodé. Je zde poté uveden

icelkovy vysledek

republiku.

za

celou Ceskou

Vysledky ziskané za Ceskou republiku,
které jsou uvedeny v poslednich fadcich

tabulek,  byly

zpracovani

v ramei

Tab. 1 - Nedani prednosti chodci na vyznaceném piechodu — pocet nehod

statistického
hodnoceny dle primérného
koeficientu rastu.

Rok 2000 2001 2002 2003 2(3(,).4
(do fijna)

Hlavni mésto Praha 138 251 236 200 202
Stiedocéesky kraj 13 48 40 40 34
Jiho&esky kraj 27 25 44 20 38
Zapadocesky kraj 14 38 27 26 28
Severocesky kraj 22 36 58 48 60
Vychodocesky kraj 35 75 73 57 64
Jihomoravsky kraj 85 143 120 87 84
Severomoravsky kraj 45 90 67 78 119
Ceska republika 379 706 665 556 629

Tab. 2 - Nedani pfednosti chodci na vyznaceném ptechodu — pocet usmrcenych chodct

Rok 2000 2001 2002 2003 ( d(z)(;%ia)
Hlavni mésto Praha 5 9 5 3 4
Stfedocesky kraj 0 2 1 1 0
Jihocesky kraj 0 2 1 0 0
Zapadocesky kraj 0 0 0 2 0
Severocesky kraj 0 0 3 0 2
Vychodocesky kraj 0 1 3 1 2
Jihomoravsky kraj 1 7 6 2 3
Severomoravsky kraj 0 2 1 2 3
Ceska republika 6 23 20 11 14
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Tab. 3 - Nedani pfednosti chodci na vyznaceném piechodu — pocet zranénych chodct

Rok 2000 2001 2002 2003 2(3(,).4
(do fijna)

Hlavni mésto Praha 142 244 236 204 207
Stfedocesky kraj 13 48 41 38 34
JihocCesky kraj 28 20 46 20 43
Zapadocesky kraj 12 42 28 25 28
Severocesky kraj 21 42 59 49 63
Vychodocesky kraj 36 77 71 57 63
Jihomoravsky kraj 84 136 112 91 82
Severomoravsky kraj 44 92 65 79 120
Ceska republika 380 701 658 563 640
Pocet nehod zapfi¢inénych nedanim predstavuje soucast dneSniho Zivota,
prednosti chodci na vyznaeném piechodu vyvolaly zvlast silnou reakci teprve

se zvySoval v letech 2000-2003 v praméru
o 13,62 % rocné. Vtomto udaji neni
zachycen vliv roku 2004, nebot’ jde pouze
o Cast roku a tento Udaj tak neni Casové
soumgfitelny.

Pocet nehod zapfi¢inénych nedanim
pfednosti chodci na vyznaéeném piechodu
s nasledkem usmrceni chodce se zvySoval
v letech 2000-2003 v pruméru o 22,39 %
ro¢né. V tomto udaji neni zachycen vliv
roku 2004.

Pocet nehod zapfi¢inénych nedanim
prednosti chodci na pfechodu s nasledkem
zranéni chodce se zvysoval v letech 2000-
2003 vpruméru o 14 % rocné. V tomto
udaji neni zachycen vliv roku 2004 (viz
vyse).

Nepodatilo se nam piesné detekovat
poéet nehod na prechodech zavinénych
chodci, protoze by se jednalo o 1daje
nepfesné, neuvadime tento jev tabulkach.
Lze vsak predpokladat, ze 30-35 % nehod
na prechodech je zavinéno chodci.

Ze vsech druhti dopravy je doprava
z hlediska zmatenych lidskych Zivotl.
Jedna se rovnéz o zranéni a zmarené zivoty
na ptfechodech pro chodce, kdy zde doslo
k dopravni nehodé¢ chodce s fidi¢em
vozidla. Vzhledem ktomu, Ze silni¢ni
nehody jsou casto vnimany jako néco, co

nedavno. Jak jinak bychom mohli vysvétlit
relativni akceptovani tfeba pravé nehod
chodcti na ptrechodech pro chodce s fidici
vozidel, kdyzZ  pocet  usmrcenych
a zranénych se neustale zvySuje. Jednim
z diivodu, proc je funkce chodniki a pésich
tahll pfi navrhovani prostedi a dopravy tak
podceniovana, je neznalost vSeobecnych
a specialnich podminek pésiho provozu na
ulicich. Je to proto, Zze byvaji pfi
vyzkumech dopravy opomijeny. Je znamo,
ze skoro polovina vSech zaméstnanych
cestuje do zaméstnani pésky. Pritom jsou
peésky vykonavany dalsi cesty jako
napiiklad k zastavkam hromadné dopravy
atd. V téchto Ccislech nejsou zachyceny
cesty kvozidlim individualni dopravy,
které statisticky nemohou byt zachyceny.
Jestlize pfipocteme provoz jizdnich kol
ajeho hodnoty pro celé mésto, muzeme
fici, Ze nemotorova doprava — v zavislosti
na velikosti mésta — zahrnuje zhruba 40 -
50 % vSech ekonomicky ¢innych obyvatel.
Bohuzel i jen letmé pozorovani provozu na
ulicich nasSich mést nas dokaze piesvedcit,
7e peési pohyb se Casto méni v pochybné

dobrodruzstvi. Dobrodruzstvi, dasto
prokladané prekonavanim prekazek
v podobé nejriznéjSich zabradli podél

tramvajovych ostrivkl, slalomem mezi
jedoucimi  automobily ¢i  ignorovani
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podchodti, pfechodi pro chodce nebo
nadchodu.

Nejcastgjsi pricinou nehod chodct
zUstava neopatrné, nahlé vstoupeni do
vozovky  zchodniku a  nespravné
zhodnoceni dopravni situace. U nehod
zavinénych chodci nelze opomenout ani
vliv alkoholu.

Jak to vypadd nyni, kdyz pravé
chodci mohou pozivat podstatné veétsi
ochrany na vyznacenych piechodech? Jako
chodci méné riskujeme? Davame fidi¢im
viibec Sanci, aby nam piednost mohli dat?
Jak? Zcela prosté tim, ze dame vcas najevo,
ze prejit chceme, ze si v€as uvédomime
délku brzdné drahy bliziciho se vozu,
potiebné k jeho zastaveni, a nesko¢ime mu
do cesty bezprostiedné pred kapotu.

Rozhodné se nesmime domnivat, ze
chodec mé& na pfechodu ,absolutni
pfednost™. Z uvedeného zékona vyplyva
totiz chodctim celé fada povinnosti — § 54
odst. 3 stanovi vzdy napf. na vyznaceném
prechodu povinnost chodce dat prednost
vozidlu s pravem prednosti jizdy, nesmi
vstupovat na pfechod pro chodce nebo na
vozovku bezprostiedné pied blizicim se
vozidlem - chodec musi dat vzdy pfednost
tramvaji.

Nachazi-li se chodec na pifechodu
pro chodce nebo na vozovce, musi
neprodlené¢ uvolnit prostor pro projeti
téchto vozidel — =zde je na miste
podotknout, ze podle ustanoveni tohoto
zédkona nemusi vozidlo, které ma pravo
ptrednosti jizdy, pouzivat sirénu, ale pouze
modré prerusované svétlo. Jak vyplyva
zvySe uvedenych ustanoveni zdkona,
chodec v Ceské republice na vyzna¢enych
pfechodech  pro chodce nefizenych
svételnou signalizaci absolutni prednost
nemd. Nahlé vstoupeni do vozovky i na
vyznaceném piechodu bez rozhlédnuti
nebo na velice kratkou vzdalenost pted
chodce velice vazné, Casto fatalni nésledky.
Naopak fidi¢ motorového vozidla musi
zajistiti neruSeny a bezpecny pohyb chodce
na prechodu. Proto se musi pfiblizovat
k ptechodu pro chodce takovou rychlosti,
aby mohl zastavit vozidlo pfed pfechodem.

Chodci si musi uvédomit, ze pfechod pro
chodce mize byt i na pozemni komunikaci
s vice jizdnimi pruhy. Tady je zvlast’ nutno
dbat zvysené opatrnosti. Ridi¢i vozidel pii
soubézné jizdé pted piechodem pro chodce
by méli pocitat s tim, Ze mohou mit zakryty
vyhled na chodce prechazejiciho po
pfechodu soubézné s jedoucim vozidlem.
Z uvedeného je patrné, ze piechazeni pres
pozemni komunikaci m4 i podle nové
pravni Upravy svd pravidla pro ob¢
zakladni skupiny castniki  silni¢niho
provozu - motorizované a nemotorizované.
Ti prvni by si méli uvédomit, ze ne vzdy
jsou za volantem, ale pohybuji se i pésky,
ati druzi, ze fyzikalni zakony, ovliviujici
naptiklad brzdnou drahu vozidla, nelze
zrusSit. Proto je na misté vzajemna tolerance

a respekt.
Pokud pak chodeci  nevyuziji
pfechodu, podchodu nebo nadchodu,

prelézaji ochranné zabradli ¢i prechazeji na
Cervenou, pokouseji se kvalifikované
o sebevrazdu.

Na zaklad¢ zahrani¢nich a soucasné
inaSich zkuSenosti, kde pravidlo vyssi
tolerance vici chodctm plati jiz delsi dobu,
se doporucuje, aby se chodec, nez vstoupi
na vozovku:

- zastavil pfed pfechodem a rozhlédl
se na ob¢ strany,
- navazal oféni kontakt s fidiem
prijizd¢jiciho vozidla a tim se

presvedcil, ze jej fidic vidi,

- vstupoval na pfechod tam, kde ma
dostatecny rozhled,

- nevynucoval si pravo prednosti za
kazdou cenu.

Ridi¢tim vozidel je doporuovano:

- dodrzovat  nejvyssi dovolenou
rychlost a v blizkosti pfechodii pro
chodce rychlost vozidla snizit,

- sledovat pohyb chodct v blizkosti
prechodi a vénovat zvySenou
pozornost chovani déti a seniord,

- dodrzovat Dbezpecnou vzdalenost
mezi vozidly.
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Je nezbytn¢€ nutné zajistit:
e zpiisnéni dohledu nad dodrzovanim

bezpecnosti silni¢niho provozu
v souvislosti ] dopravni
problematikou;

o lepSi feSeni pii stavbé komunikaci
avnich umisténych pfechodli pro
chodce z hlediska bezpec¢nosti;

e zpiisnéni sankci pfi ohrozeni chodce
na prechodu pro chodce, kdy toto je
opomijeno a sankce je pouzivana
vétSinou, az kdyz dojde ke stietu
chodce s vozidlem;

e zavést Sirokou
s vyuzitim médii.

Misto toho, aby novy zakon pfinesl kyZeny

efekt vlepsi bezpecnosti chodci na

prechodech pro chodce, prinesl novy zakon
pro chodce vétsi rizika. Je nutné se
zamyslet, zda tvlirce zakona néco pii jeho
tvorbé neopomnél, nebo zda jen néco
podcenil. Podle vysledkil studie
jednoznacéné podcenil skuteCnost, ze pfi
prednosti chodcl budou tito méné opatrni

pti prechazeni prechodi pro chodce a

hlavné, ze z pripadné srazky s motorovym

vozidlem vzdy mnohem hif vyjde
postizeny chodec. Nic mu pak jiz nemusi
byt platné, Ze mél na prechodu ptednost.

Toto si mnoho lidi neuvédomuje.

osvétu  vefejnosti

Zakladni povinnost — dat na piechodu
prednost chodcim nam prosté musi piejit
do krve, tak jako je tomu v jinych zemich,
kde je jiz po léta zcela bézna. Pak bude
nartist nehod se vSemi nasledky klesat!
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